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1 Einleitung Petershagen/

Eggersdorf
Fur Petershagen/Eggersdorf wird ein Larmaktionsplan der zweiten Stufe nach Larmaktionsplan
der EG-Umgebungslarmrichtlinie erstellt. Die Larmaktionsplanung erfolgt fir Bericht
den StraRenverkehr. Mai 2014

Die Larmaktionsplanung erarbeitet fiir ein gegentber der ersten Stufe verdich-
tetes Untersuchungsnetz geeignete und sich an den 6rtlichen Gegebenheiten
der Gemeinde orientierende MalBnahmen, mit denen die Larmbelastung
gesenkt und die Lebensqualitat erhdht werden kann. Besonders potenziell
gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen sollen vermieden, Belastigungen
verringert und den Bewohnern in Petershagen/Eggersdorf ein ungestorter
Schlaf ermdglicht werden.

1.1 Untersuchungsgebiet

Petershagen/Eggersdorf ist eine Gemeinde im Landkreis Markisch-Oderland in
Brandenburg. Sie liegt 6stlich von Berlin. Die Gemeinde ist aus dem Zusam-
menschluss der Gemeinden Petershagen und Eggersdorf entstanden.

In Petershagen/Eggersdorf leben 13.865 Personen auf einer Flache von
17,6 km2. Das entspricht einer Bevélkerungsdichte von 788 Personen/kmz2."

Sidwestlich der Gemeinde verlauft die Autobahn A 10 (Berliner Ring) mit der
Anschlussstelle Berlin-Hellersdorf. Die BundesstralRe B 1 verlauft sidlich des
Gemeindegebietes und verbindet die Stadte Berlin und Kustrin/Kostrzyn Polen
mit Petershagen/Eggersdorf.

Petershagen/Eggersdorf verfligt Uber einen S-Bahnanschluss der S 5 mit
Verbindungen nach Strausberg und Berlin im 20-min-Takt. Im Gemeindegebiet
von Petershagen/Eggersdorf befindet sich die S-Bahn-Station Petershagen-
Nord. Die S-Bahn-Trasse zerschneidet das Gemeindegebiet in einen Nordbe-
reich (Petershagen-Nord und den grof3ten Teil von Eggersdorf) und einen
Sudbereich (Petershagen-Dorf, Petershagen-Siid und Eggersdorf-Sud).

Verschiedene Buslinien der Markisch-Oderland GmbH (BMO) fahren im Ge-
meindegebiet. Die Buslinie 932 verbindet Petershagen/Eggersdorf mit Straus-
berg. Die Route der Linie 948 verlauft zwischen den S Bahnhofen Petershagen
und Fredersdorf tiber Bruchmuihle. Die Linie 949, verkehrt zwischen den S-
Bahnhofen Petershagen und Fredersdorf Giber Eggersdorf Stid und Petersha-
gen Sud. Die Busse bieten von Montag bis Freitag einen 1-h-Takt. Die Linien

! Land Brandenburg, Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

(LUGV): Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fur die Gemeinde Petersha-
gen/Eggersdorf, September 2012.


http://de.wikipedia.org/wiki/S-Bahn_Berlin
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948 und 949 verkehren auch an Samstagen. An allen drei Bahnhofen (Freders-
dorf, Petershagen Nord und Strausberg) bestehen Anschliisse an die S-Bahn
S 5, am Bahnhof Strausberg auch an die Regionalbahn NE 26 (Berlin-
Lichtenberg-Miincheberg-Kostrzyn Polen).

Zudem existiert die Rufbuslinie R933 von S Petershagen Nord nach Altlands-
berg Markt (2-h-Takt).

Im Gemeindegebiet verlauft ein Teilstiick der Radroute R 1 (Europaischer
Fernradweg von Boulogne-sur-Mer in Frankreich nach Sankt Petersburg in
Russland) stral3enbegleitend an der Landesstralie L 33, Giber die Bdtzsee- und
die Landhausstral3e.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie? vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.®
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47a -f einge-
fugt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV,* welche die Details fiir
die Erstellung der Larmkarten regelt. Die Mindestanforderungen an Aktionspla-
ne sind in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannt.

Die in Anhang V der Richtlinie genannten mdglichen MalRnahmen sind sehr
allgemein gehalten (Verkehrsplanung, Raumordnung, quellenorientierte techni-
sche MafRnahmen, Verringerung der Schalliibertragung, verordnungsrechtliche
oder wirtschaftliche MaRnahmen oder Anreize). Es gibt jedoch Arbeitshilfen wie
die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung®, Forschungsvorhaben® oder Leitfa-

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am

15. Mérz 2006.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz — AG Larmaktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung -, Stand 18.06.2012.

Umweltbundesamt, Européische Akademie fir stadtische Umwelt Berlin in Koopera-
tion mit konsalt GmbH, LK Argus GmbH und Larmkontor GmbH: Silent City, Hand-
buch zur Larmaktionsplanung, 2008.



den und Handreichungen der Bundeslander’, die im Aktionsplan Petersha-
gen/Eggersdorf berticksichtigt werden.

Das vorhandene Regelwerk sieht fur die zweite Stufe folgende Arbeiten und
Fristen vor:

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmkarten (2. Stufe) fur
2. Stufe der HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz / Jahr)

Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)
Grof3flughafen (> 50.000 Flugbewegungen / Jahr)
Ballungsraume (>100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen / Meldung an die EU

Spatestens alle Uberprifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und

5 Jahre Aktionsplane

Grundsatzlich besteht in Deutschland kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung
an bestehenden Verkehrswegen. Die im Larmaktionsplan genannten Maf3nah-
men sind daher als Empfehlung zu verstehen, die von den zustandigen Behor-
den auf Grundlage bestehender Rechtsgrundlagen (z.B. StVG, StVO) umge-
setzt werden sollen.

1.3 Auslosewerte und Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine verbindlichen Grenz- oder Auslosewerte flr die
Larmaktionsplanung. Gemal der Larmwirkungsforschung ist statistisch nach-
weisbar, dass bei Mittelungspegeln tagsiiber Uber 65 dB(A) bzw. nachts tber
55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt. Dies ent-
spricht den Priifwerten, die vom Land Brandenburg empfohlen werden.®

Daher werden als Auslosekriterium fur die Larmaktionsplanung die folgenden
Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Lpgn) = 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lyign) 2 55 dB(A).

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes
Brandenburg: Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand
05.06.2012.

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes
Brandenburg: Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand
05.06.2012.
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1.4 Zustandige Behorden

Die Larmkartierung des StralRenverkehrs wurde durch das Landesamt fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg (LUGV) erarbeitet.
Fur die Larmkartierung des Schienenverkehrs ist das Eisenbahnbundesamt
zustandig. Dessen Ergebnisse liegen voraussichtlich erst 2014 vor. Nach
Darstellung der Ubersichtskarte zum Kartierungsumfang der zweiten Stufe des
EBA ist die Eisenbahnstrecke durch Petershagen/Eggersdorf in dieser Stufe
nicht kartierungspflichtig (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Kartierungsumfang der Haupteisenbahnstrecken in der zweiten Stufe
(2012, rot)

Brandenburg

Quelle: Eisenbahnbundesamt.

Die Larmaktionsplanung liegt gemafl BImSchG 8§ 47e Abs.1 in der Verantwor-
tung der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf. Zustéandig ist dort:

Gemeinde Petershagen/Eggersdorf
Bauamt

Am Markt 8

15345 Petershagen/Eggersdorf



15 Vorgehensweise

Die Larmaktionsplanung fiir Petershagen/Eggersdorf hat folgende Schwerpunk-
te:

Bestandsanalyse
Erarbeitung von ruhigen Gebieten,
MaRnahmenplanung und Wirkungsanalysen,

Information und Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Bestandsanalyse umfasst die Ergebnisse der aktuellen Larmsituation und
analysiert die Larmschwerpunkte fur den Stral3enverkehr. Bereits vorhandene
Maflinahmen und Planungen werden hinsichtlich ihrer Wechselwirkung zur
Larmaktionsplanung ausgewertet.

Gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie werden Ruhige Gebiete, die vor einer
Zunahme des Larms geschutzt werden sollen, festgelegt.

Fir die Belastungsschwerpunkte in Petershagen/Eggersdorf werden wirksame
Malnahmen zur Larmminderung erarbeitet. Die MaRnahmen werden hinsicht-
lich ihrer akustischen Wirkung qualitativ abgeschétzt und mit einer Prioritaten-

reihung versehen.

Die Offentlichkeit wird Giber die Larmaktionsplanung informiert und an der
Planung beteiligt. Es erfolgt eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans fir
die Meldung an die EU.
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2 Bestandsanalyse

In der aktuellen zweiten Stufe der Larmaktionsplanung sind folgende Hauptver-
kehrsstralRen mit mehr als 8.000 Kfz / 24 Stunden kartierungs- und bearbei-
tungspflichtig:

LandesstraRen L 33 (Altlandsberger Chaussee) und

L 303 (Umgehungsstralie, Strausberger Strafl3e, Eggersdorfer Weg).

Um nach Mdglichkeit alle Hauptverkehrsstraf3en der Gemeinde
Petershagen/Eggersdorf Uber die Larmkartierung abzubilden, hat das LUGV fur
ein erweitertes Straf3ennetz folgender StraRen mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 1.000 Kfz / 24 Stunden Larmkarten erstellt (vgl. Abbildung 2):

LandesstraRen L 30 (BahnhofstralRe/Petershagen, Lindenstralle,
Dorfstral3e, Tasdorfer Straf3e) und L 234 (BahnhofstraRe/Eggersdorf, Ernst-
Thalmann-StralRe, Wilhelmstral3e, Landsberger Stral3e),

Kreisstralle K 6422 (Petershagener Chaussee, Eggersdorfer Stral3e,
Fredersdorfer Stral3e),

Gemeindestrale Landhausstral3e.

Nicht larmkartiert, aber dennoch im Rahmen der Larmaktionsplanung mitbe-
trachtet werden die Bruchmuhler Stral3e in Petershagen und die Karl-Marx-
Stral3e in Eggersdorf.

Das Untersuchungsnetz ist in Abbildung 2 zusammenfassend dargestellt.



Abbildung 2: Untersuchungsnetz der Larmaktionsplanung®

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

StraBennetz

W Pfichtnetz (> 8.000 Kfz/24h)

B erweitertes kartiertes Straflennetz
(> 1.000 Kfz/24h)

W zusitzliches Untersuchungsnetz

Bahnstrecke

"t Untersuchungsgebiet

MaBstab kein
Kartengrundlage LUGY
Datenstand September 2012

LKgoArgus
Novalisstrafie 10 + D-10115 Berlin

1.030.922 95 2530 + Fax 030.32295 25 55
Berin@LK-argus.e » wwwLK-8rgus 6o

2.1

Larmkartierung fur den StralB3enverkehr

In den strategischen Larmkarten fir das Tagesmittel und die Nachtstunden

(Abbildung 3 und Abbildung 4) stellen die farbigen Isophonenflachen die Pegel
entlang des Stral3ennetzes dar, die aul3erhalb der Geb&aude in 4 m Hbhe Uber
dem Gelénde errechnet wurden.

9

Die Abbildungen liegen dem Bericht im A3-Format bei.
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Abbildung 3: Strategische Larmkarte fiir das Tagesmittel

L Landesamt fur Umweit,
> Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemah Richtlinie 2002/49/EG

Petershagen-Eggersdorf

gesonden susgewesen
Daturn: 19.09.2012

Quelle: Landesamt fir Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz, 2012.

Abbildung 4: Strategische Larmkarte fur die Nachtstunden

L Landesamt fur Umweit,
Gesundheit
LAND
BRANDENBURG  und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
‘gema8 Richtiinie 2002/49/EG
Petershagen-Eggersdorf

L

n dBA) o
> 45.50
> 50.55
> S5.60
> @0-65
> 8.7
> M
Swaten > S0 2
Sratan

. s
[V
Camermontat

gesoncen magewesen
Daturm: 19.092012

T . &%

Quelle: Landesamt fir Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz, 2012.

In Tabelle 1 sind die von StraRenverkehrslarm betroffenen Einwohner entlang
des PflichtstralRennetzes aufgefihrt. Demnach sind 73 bzw. 93 Menschen von
potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyignt
> 55 dB(A) betroffen.



Fir die Straf3en unter 8.000 Kfz / 24 Stunden wurden vom LUGV im Rahmen
der Larmkartierung keine Betroffenenzahlen errechnet. Die Zahlen geben somit
nur die Betroffenheiten an den kartierungspflichtigen Abschnitten wieder.
Dariiber hinaus ist davon auszugehen, dass auch an den nicht kartierungs-
pflichtigen StralRen Menschen von hohen Larmpegeln betroffen sind.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick tiber die larmbelasteten Flachen sowie die

geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen, Kitas und Krankenhausern entlang
des Pflichtstralennetzes. Von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
tber 65 dB(A) sind 42 Wohnungen betroffen sowie eine Flache von 2 km”. Dies

entspricht 11,4 % der Gesamtflache von Petershagen/Eggersdorf.

Tabelle 1: geschatzte Zahl der belasteten Menschen von Stral3enverkehrslarm im
PflichtstralRennetz mit mehr als 8.000 Kfz / 24 Stunden

Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Lnight Menschen der
dB(A) StralRen- Gesamtbe- | dB(A) StralRen- Gesamtbe-
larm volkerung larm volkerung
> 55 bis 60 234 1,7 % > 45 bis 50 322 23%
> 60 bis 65 125 0,9% > 50 bis 55 134 1,0 %
> 65 bis 70 69 0,5% > 55 bis 60 83 0,6 %
> 70 bis 75 4 0,0% > 60 bis 65 10 0,1%
>75 0 0,0 % > 65 bis 70 0 0,0 %
>70 0 0,0%
Summe 432 3,1% Summe 549 4,0 %

Quelle: Landesamt fur Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz, 2012.

Tabelle 2: larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen, Kitas
und Krankenhauser im Pflichtstralennetz mit mehr als 8.000 Kfz /

24 Stunden
L . Anzahl Anzahl Anzahl
PEN Fllf;r;e Wo'?]%zuartll en Schul- Kita- Krankenhaus-
dB(A) 9 gebaude gebaude gebaude
>55 2 280 0 2 0
> 65 1 42 0 0 0
>75 1 0 0 0

Quelle: Landesamt fir Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz, 2012.

Verortung der Larmbetroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die Stral3enabschnitte von Bedeu-
tung, an denen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngebaude
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die Auslosewerte von Lpey 65 dB(A) und / oder Lyign 55 dB(A) Giberschreiten
(vgl. Kap. 1.3 Auslésewerte und Grenzwerte, Seite 3).

Im Ergebnis der Auswertung der vorliegenden strategischen Larmkarten ist dies
bei den in Tabelle 3 zusammengetragenen und Abbildung 5 dargesteliten
StraRenabschnitten der Fall. Die Bestandsanalyse und Maflinahmenplanung
wird sich auf diese StraBen konzentrieren.

Tabelle 3: StralRenabschnitte des larmkartierten UntersuchungsstralRennetzes mit
Uberschreitungen der Auslosewerte

Uberschreitung Uberschreitung

Ausldsewert
Loen 65 dB(A)

Ausldsewert
Lnight 55 dB(A)

(angebaute, bewohnte) im Tagesmittel  in den Nacht-
Gemeindeteil StraRenabschnitte stunden
Petershagen LindenstraRe (L 30) ja ja

DorfstralBe (L 30) ja ja

Fredersdorfer Strale (K 6422) ja ja

Eggersdorfer StralRe (K 6422) ja ja

zwischen Lindenstral3e (L 30)

und TriftstralRe
Eggersdorf Kreuzungsbereich Petershage- ja ja

ner Chaussee (K 6422) /

Landsberger Strae / Wilhelm-

stral3e (L 234)

WilhelmstralRe / BahnhofstralRe nein ja

(L 234) zwischen Landsberger

StrafRe und UmgehungsstralRe

Ernst-Thalmann-Stral3e (L 234) ja ja

zwischen UmgehungsstralRe und

Bahnhofstral3e

UmgehungsstralRe (L 303) ja ja

zwischen Gemeindegrenze und

Neue Stralle

UmgehungsstralRe (L 303) ja ja

zwischen Landhausstral3e und

Strausberger Stral3e (L 303)

Strausberger Strafe (L 303) ja ja

zwischen UmgehungsstralRe und

Grenzstralie

Eggersdorfer Weg (L 303) ja ja

zwischen Grenzstrafl3e und

Linzer StralRe

Altlandsberger Chaussee (L 33) ja ja

Ortsdurchfahrt

Da fur die Bruchmiihler Stral3e und die Karl-Marx-StraBe keine Larmkartierung
vorliegt, wird die Larmsituation qualitativ anhand der Rahmenbedingungen, wie



z.B. den Verkehrsstarken, dem Fahrbahnbelag und der Bebauungsstruktur,
eingeschatzt.

Aufgrund der geringen Verkehrsstarke und der lockeren und grof3tenteils von
der Fahrbahn abgeriickten Bebauung ist zu erwarten, dass an den Fassaden
der Wohnhauser entlang der Bruchmuhler Stra3e die Auslésewerte nicht
erreicht werden.

Der StraBenzug MihlenstraRe — Karl-Marx-Straf3e - Landhausstraf3e weist
demgegenuber eine héhere Verkehrsstarke auf. Zudem ist die Randbebauung
zum Teil recht dicht und nah an der Fahrbahn. Es ist davon auszugehen, dass
hier die Ausldsewerte Gberschritten werden. Der Stralenzug wird daher eben-
falls als Larmbrennpunkt betrachtet.

Abbildung 5: Larmbrennpunkte

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Larmbrennpunkte

Larmbrennpunkte Tag
W Lambrennpunkte Nacht

EEm Untersuchungsnetz

BB Bahnstrecke

: Untersuchungsgebiet

MaBstab kein
Kartengrundiage LUGV
Datenstand September 2012
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Mai 2014 In der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf sind neben den Landesstraf3en L 30

(Bahnhofstral3e, Lindenstral3e, Dorfstral3e, Tasdorfer Straf3e), L 33 (Altlands-
berger Chaussee), L 234 (Bahnhofstral3e, Ernst-Thalmann-Strae, Wilhelm-
stral3e, Landsberger StralRe) und L 303 (UmgehungsstralRe, Strausberger
Stral3e, Eggersdorfer Weg), auch die KreisstraRe K 6422 (Petershagener
Chaussee, Eggersdorfer Stral3e, Fredersdorfer Stral3e) kartiert worden.

Der stra3enzug Mihlenstral3e — Karl-Marx-Stral3e — Landhausstrafl3e und die
Bruchmiihler StraRe sind Gemeindestraf3en.

Eine Ubersicht tiber die StraRenkategorien im UntersuchungsstraRennetz gibt
die Abbildung 6.

Abbildung 6: StralRenkategorien

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

StraBenbaulast

w Land
Kreis

wem Gemeinde

B Bahnstrecke

MaBstab kein

i
Kartengrundiage LUGV
Datenstand September 2012 0
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Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

In den angebauten Innerortslagen gilt auf den StralRen des Untersuchungsnet-
zes fur Pkw in der Regel eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
AuBerhalb der bebauten Ortslagen betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit
70 bis 100 km/h. An der L 33 (Altlandsberger Chaussee) zwischen Botzsee-
stral3e und MittelstralBe gilt in den Sommermonaten zwischen 15. Mai und

15 September in der Zeit zwischen 10 Uhr und 18 Uhr Tempo 30" (vgl. Abbil-
dung 7).

Abbildung 7: zulassige Hochstgeschwindigkeiten

15. Mai - 15, Seplember
18 Uhr

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan
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Die saisonale Geschwindigkeitsbeschrankung muss jahrlich neu beantragt werden.
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Petershagen/ Fahrbahnbelag und Fahrbahnzustand

Eggersdorf

Larmaktionsplan Mit Ausnahme des auRRerorts liegenden Teilstlicks der Bahnhofstra3e (L 30)
Bericht und des Teilbereichs der Lindenstral3e (L 30) zwischen Bahnhofsstrafl3e und
Mai 2014 K 6422 in Petershagen sind alle in der Larmaktionsplanung bertcksichtigten

StralRen in konventioneller Asphaltbauweise ausgefihrt. In der Bahnhofstral3e
und der LindenstralRe besteht die Fahrbahn zum Teil aus Beton. (vgl. Abbildung
7).

Abbildung 8: Fahrbahnbelag

- Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Fahrbahnbelag

w— Asphalt
w—Beton
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Neben der Fahrbahnoberflache spielt bei der Larmbelastung auch der Fahr- Petershagen/
bahnzustand eine Rolle. Fahrbahnschaden in akustisch relevantem Ausmalf} Eggersdorf
wurde bei den Ortsbesichtigungen fiir folgende Stralenabschnitte festgestellt Larmaktionsplan
(vgl. Abbildung 7): Bericht
® L 30 BahnhofstraRe (Petershagen), Mai 2014

® L 30 Lindenstraf3e (von Bahnhofstral3e bis K 6422),
® L 30 Tasdorfer Sralie,

® L 33 Altlandsberger Chaussee von der westlichen Gemeindegrenze bis zur
Garzauer Chaussee,

® Landhausstral3e (von Umgehungsstral3e bis Am Kieferngrund).

Leichte Fahrbahnschaden sind an folgenden Stral3enabschnitten zu finden:
® L 234 Bahnhofstral3e bis Wilhelmstralie,

® LandhausstralRe (von Am Kieferngrund bis dstliche Gemeindegrenze),

® Bruchmihler Stral3e.

Abbildung 9: Fahrbahnzustand

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Fahrbahnzustand
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Verkehrsstarken und Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs

Die Verkehrsstarken werden der vorhandenen Larmkartierung entnommen.
Zusatzlich wurde an der Bruchmuhler Straf3e im Jahr 2013 eine Verkehrszéh-
lung vorgenommen. Fur die Karl-Marx-Stral3e wurden vom Auftraggeber Daten
bereitgestellt, die auf Zahlungen im Jahre 2008 beruhen.

Die hochsten Verkehrsstarken trégt die Landesstraf3e L 33 mit taglich im
Durchschnitt tiber 12.000 Kfz, gefolgt von der L 303 mit tiber 10.000 Kfz/24h.

Die Landhausstral3e, die Karl-Marx-Straf3e, das Teilstiick der L 234 (Bahnhof-
stral3e, Ernst-Thalmann-StrafRe) von der Gemeindegrenze bis zur L 303 in
Eggersdorf und die Fredersdorfer StralRe (K 6422) sind mit 5.000 Kfz/24h bis
7.500 Kfz/24h belastet

Alle weiteren Stral3en des Untersuchungsnetzes besitzen geringere Verkehrs-
stéarken unter 5.000 Kfz/24h. Eine Gesamtubersicht gibt die Abbildung 10. Die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke nur bezogen auf den Lkw-Verkehr
zeigt Abbildung 11.

Abbildung 10: Verkehrsmengen Kfz
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Eggersdorf
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Abbildung 11: Schwerverkehr
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2.3 Auswertung der vorhandenen Planungen

Eine wesentliche Grundlage fir das Mal3hahmenkonzept sind neben den
vorliegenden Larmkartierungen die bereits vorhandenen Planungen. Viele der
in Petershagen/Eggersdorf von der Gemeinde beschlossenen Planungen
beinhalten MalRnahmen, die neben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen
auf die Larmaktionsplanung haben. Es ist daher nahe liegend, diese zunachst
ausfindig zu machen und die darin enthaltenen Hinweise und Empfehlungen
soweit moglich in die Larmaktionsplanung aufzunehmen.

Nachfolgend werden die vorhandenen Planungen beschrieben. Relevante
Planungen mit Auswirkungen auf die Larmsituation sind:

das Leitbild 2020 der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf (2008)",

die StralRenausbaukonzeption 2001 / das StraRenausbauprogramm 2020
der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf (1995 / 2011) ¥/ **,

das OPNV-Konzept fiir Altlandsberg, Fredersdorf-Vogelsdorf und
Petershagen/Eggersdorf (Ergebnisbericht November 2011)*,

™ Leitbild 2020 der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf, Juli 2009.

StraBenausbaukonzeption Gemeinde Petershagen/Eggersdorf, 2001.
StraRenausbauprogramm 2020, November 2011.

12
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der Landschaftsplan (Entwurf Dezember 2011)",

der Flachennutzungsplan (April 2012)*.

2.3.1 Leitbild 2020

Das Leithild der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf wurde am 18.09.2008 von
der Gemeindevertretung beschlossen. Es bildet somit die Grundlage fir die
Entwicklung der Gemeinde bis zum Zeithorizont 2020.

Es wurden Leitlinien fur eine nachhaltige Entwicklung der Gemeinde erarbeitet,
wobei besonders der naturnahe Charakter von Petershagen/Eggersdorf erhal-
ten und entwickelt werden soll.

In Bezug auf die Larmaktionsplanung sind vor allem die Leitlinien fur die
»oiedlungsstruktur®, fir ,Natur- und Landschaftsschutz, Klima und Energie®,
sowie fur den ,Verkehr relevant.

Bei der ,Siedlungsstruktur wird u.a. auf den Erhalt der Frei-, Griin- und Erho-
lungsflachen und den Stral3enbaumen verwiesen. Zudem sollen keine Flachen
im Auf3enbereich fir eine weitere Siedlungsentwicklung in Anspruch genommen
werden (S. 8, 10).

Beim Thema ,Natur- und Landschaftsschutz, Klima und Energie® wird die
Vermeidung von Larmbeléstigung und der Erhalt des Alleenbestandes und der
Freiflachen angesprochen (S. 9).

Beim Verkehr stehen die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
und die Verbesserung der Bedingungen fur alle Verkehrsteilnehmer, insbeson-
dere fur Kinder, Behinderte und Senioren im Vordergrund (S. 9, 18, 22-23).

Diese Leitlinien unterstitzen mit ihren Zielen auch die Larmaktionsplanung.

14 OPNV-Konzept fiir Altlandsberg, Fredersdorf-Vogelsdorf und Petersha-

gen/Eggersdorf, Ergebnisbericht, November 2011.
Landschaftsplan der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf, Februar 2012.
Flachennutzungsplans, Anderung April 2012.

15

16



2.3.2 StralBenausbaukonzeption 2001 / -programm 2020

Die StraRenausbaukonzeption vom Dezember 1993 wurde 1995 als Arbeits-
grundlage beschlossen, 2001 fortgeschrieben und von der Gemeindevertretung
nochmals bestétigt. (S.1-2)

Die Uberdrtlichen StraRen und die Durchgangsstraf3en wurden einheitlich als
Vorfahrtsstrafen mit zulassigen Geschwindigkeiten von = 50 km/h festgelegt.
Fur die AnliegerstraRen in den Wohnbereichen wurden weitgehend Tempo-30-
Zonen eingerichtet. (S. 6)

Abbildung 12: StraBenausbaukonzeption 2001 — Verkehrsorganisation (gelb Tempo-
30-Zonen, braun 50 km/h, pink >50 km/h)

ua StraBenaushaukonzeption
=

Gemeinde Petershagen/Bggersdorf

Plan der Verkehrsorganisation

Fur die auch aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvolle Geschwindigkeits-
dampfung der LandesstralRen und der Kreisstrafl3e werden folgende MaRnah-
men vorgeschlagen (S. 8):

OT Petershagen:
Tasdorfer Stral3e (L 30) — Mittelinsel vor Wilhelm-Pieck-Stral3e (umgesetzt),

Eggersdorfer Stralze (K 6422) — Mittelinsel mit Querungshilfe an der
HermannstraRe (umgesetzt).

OT Eggersdorf:

Eggersdorfer Weg (L 303) — Mittelinsel am Ortseingang und Mittelinsel mit
Querungshilfe oder Lichtsignalanlage an der Botzseestral’e (umgesetzt),
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Petershagen/ ® Altlandsberger Chaussee (L 33) — Mittelinsel am Ortseingang und
Eggersdorf Mittelinsel mit Querungshilfe an der BétzseestraRe oder am Zugang zum
Larmaktionsplan Freibad Botzsee (noch nicht realisiert),

Bericht

® Wilhelmstraf3e (L 234) — Fahrradfurten an der Petershagener

Mai 2014 . -
a Chaussee/Landsberger StralRe (noch nicht realisiert).

Die Einrichtung folgender Fu3gangeriberwege und Ampelanlagen sollen zur
Sicherheit fir FuBgénger und Radfahrer gepriift werden (S. 8):

OT Petershagen:

® Eggersdorfer Stral3e(K 6422)/Elbestralle — Ampelanlage wegen
Gesamtschule (durch Mittelinsel ersetzt).

OT Eggersdorf:
® Karl-Marx-StraRe — Ampelanlage wegen Grundschule (umgesetzt),

® Karl-Marx-StralRe — FuRgéangeriiberweg wegen Sparkasse, Kirche (noch
nicht realisiert).

Die StraBenausbaukonzeption sieht zur Befestigung der kommunalen berortli-
chen und Durchgangsstraf3en bereits aus Larmschutzgriinden die Asphaltbau-
weise vor.

Abbildung 13: StraRenausbaukonzeption 2001 — Plan der Stralenkategorien
(dunkelblau - Uberortliche StralRen, schwarz - Durchgangsstralien,
hellblau — AnliegerstraRen)
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Zur Radwegeplanung macht die StraBenausbaukonzeption lediglich die Aussa-
ge, dass es anzustreben ist, an tberdrtlichen Stralen- und Durchgangsstral3en
Radwege anzuordnen. (S. 10)

Alle Uberértlichen und innerdrtlichen Durchgangsstraflen sind befestigt. Das
StralRenausbauprogramm 2020 legt nunmehr fest, in welcher zeitlichen Abfolge
und welchem Ausbaustandard die noch gréf3tenteils unbefestigten Anlieger-
stral3en bis 2020 ausgebaut werden sollen.

2.3.3 OPNV-Konzept fiir Altlandsberg, Fredersdorf-
Vogelsdorf und Petershagen/Eggersdorf (2011)

Zur Verbesserung des OPNV-Angebotes wurde vom Landkreis Markisch-
Oderland und den Kommunen Altlandsberg, Fredersdorf-Vogelsdorf und
Petershagen/Eggersdorf eine Untersuchung in Auftrag gegeben.

Die Gemeinden verfligen Uber ein stetiges Bevolkerungswachstum seit 1999
und einen Auspendleriiberschuss. ,Insgesamt pendeln aus den Gemeinden
12.333 Personen aus, davon ca. 54% nach Berlin. Weitere wichtige Arbeitsorte
far die Arbeitnehmer aus den Gemeinden [...] stellen Strausberg, Neuenhagen,
Ridersdorf bei Berlin und Hoppegarten dar.” (S. 7)

Es wurde ein Halblinienkonzept mit Ausrichtung auf die S-Bahn-Haltestellen mit
einer kostenorientierten Variante entwickelt (vgl. Abbildung 14).

Abbildung 14: Halbringkonzeption — kostenorientierte Variante 2

®  1h-Takt in allen drei % N
Halbringbereichen im
Zweirichtungsbetrieb

=  Alle Fahrten des Nordrings
mit dem Ostringbereich
durchgebunden

® Halbring mit S- -
Bahnverkniipfung an den | .

drei Bogenenden 3 " /
ermoglicht Fahrgasten 2 S57.—-" 5 5

Verbindungen/h in
Richtung Berlin 2
®  Durchbindung zwischen \"\‘.;-Q.
Nord- und Siid entfallt \
= Vogelsdorf und Dorfstr. i

Petershagen weiter durch
951 an S-Bahn Linie 954

S5 im 20min Takt
1h Takt in beide Richtungen
inie 951

angebunden N Halbstundentakt Linie 951 FX%KY y

.. Abweichende Linienfihrung : " . 4
* (ca. 1h Takt ~

Quelle: OPNV-Konzept fir Altlandsberg, Fredersdorf-Vogelsdorf und Petersha-
gen/Eggersdorf, 2011, S. 25.

Mit dem Fahrplanwechsel 2011/12 am 11.12.2011 wurde das Konzept umge-
setzt. Nach zweijahriger Testphase wurde das Liniennetz mit dem Fahrplan-
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wechsel im Dezember 2013 erneut aktualisiert. Abbildung 15 zeigt das aktuelle
Liniennetz fir Petershagen/Eggersdorf.

Abbildung 15: Liniennetz Petershagen/ Eggersdorf
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Quelle: Busverkehr Markisch-Oderland GmbH BMO, 2014.

2.3.4 Landschaftsplan

Der Landschaftsplan der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf wurde 2008 bis

2010 parallel zum Flachennutzungsplan Uberarbeitet. Fir den Larmaktionsplan
sind vor allem die vorhandenen und geplanten Erholungsflachen von Interesse,
da diese Flachen fir die Ausweisung ruhiger Gebiete naher betrachtet werden.

Petershagen/Eggersdorf hat einen hohen Anteil an Siedlungsflachen (iiber
50 %) mit Uberwiegend lockerer, teilweise stark durchgriinter Bebauung.

Die wenigen verbliebenen freien Landschaftsrdume im Raum Petersha-
gen/Eggersdorf sind (S. 73):

~Waldgebiete am Stienitzsee und am dstlichen Ortsrand von Eggersdorf ,,
(Das grof3te Waldgebiet innerhalb der Gemeindegrenzen befindet sich
Ostlich von Petershagen in Richtung Stienitzsee. Dieser Wald wird von einer
stark befahrenen LandstralRe [L 303] durchschnitten) sowie

,die (...) Niederungslandschaft des Fredersdorfer MiihlenflieRRes mit Acker-
und Grinland am westlichen Ortsrand von Petershagen und zwischen
Petershagen und Eggersdorf.*


http://www.busmol.de/pdf/111211_Fredersdorf.pdf

Der Stienitzsee an das Gemeindegebiet dstlich anschlieRend und der Botzsee
nordlich der Gemeindegrenze sind Erholungsrdume von regionaler Bedeutung.
(S.77)

Ortsbezogene Erholungsrédume sind der Theilungssee, der Giebelsee, der
Waldsportplatz (Sport- und Spielstatten am Ortsrand von Petershagen-Siid),
der Muhlenteich, der Schillerteich und der historische Dorfkern Petershagen.
(S.77)

Zum Larm macht der Landschaftsplan folgende Aussagen:

,Die innerhalb der Gemeinde befindlichen DurchgangsstraRen und die tGberort-
lichen Straf3en (...) werden als stark befahren wahrgenommen und wirken in
unterschiedlichen Radien verlarmend auf ihnre Umgebung. Gutachterlich ermit-
telte Prognosen von Gerduschimmissionen im Rahmen von Bebauungsplanver-
fahren ergaben, dass stellenweise SchallschutzmafRnahmen entlang der
StraRen und Bahntrasse in den Bebauungsplanen festgesetzt werden mussten
(...). Die die Ortschaft zerschneidenden Bahntrassen stellen ebenfalls stérende
Larmquellen dar.“ (S. 33)

,Die Gemeinde Petershagen/Eggersdorf liegt an der S-Bahn Strecke Berlin-
Strausberg und an der Fernbahn Berlin-Kietz, die mitten durch den Ortsteil
Petershagen verlauft und diesen in einen Nord- und Sidteil teilt. Der S-Bahnhof
Petershagen-Nord befindet sich in zentraler Lage am Giebelsee. Eine weitere
Schienenverbindung besteht von Petershagen nach Rudersdorf. Hier verkehren
jedoch nur Guterzuge.” (S. 88)

Konflikte mit dem Verkehr und mdgliche Verbesserungsmaf3hahmen, die im
Landschaftsplan genannt werden, sind (S. 90-91):

Die Bahnlinien/Gleisanlagen Berlin-Strausberg, Berlin-Kietz, Petershagen-
Rudersdorf zerschneiden Siedlungsbereiche (Barrierewirkung) und
beeintrachtigen wertvolle Biotope (Auenbereich Fredersdorfer Mihlenflies,
Giebelsee, Niederung 6stlich Eggersdorf-Sitd) und fihren zu
Larmbeeintrachtigungen - mogliche MaBnahmen: Schaffung zusatzlicher
Ubergénge fur FuRgéanger/Radfahrer in Wiesenstr. / Dorotheenstr.,
SchallschutzmaRnahmen. ( ,Ein weiterer Ubergang wird an der geplanten
Wohnbauflache zwischen Eggersdorfer Stral3e und S-Bahn in Verlangerung
der Rosenstral3e vorgeschlagen® (S. 118).

Die L 303 zerschneidet den Waldbereich Stienitzsee - mdgliche
MaRnahmen: Schaffung sicherer Uberwege fiir Erholungssuchende,
Verminderung der Larm- und Schadstoffausbreitung durch Erhalt und
Schaffung stufig aufgebauter Waldrander/ Emissionsschutzpflanzungen,
Verminderung der Emissionen durch Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Der Fredersdorfer Muhlenfliel3 Bereich wird durch die K 6422 (Fredersdorfer
StralRe), L 30 (Bahnhofstral3e) und L 33 (Altlandsberger Chaussee)
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beeintrachtigt. Bei einem eventuellen Neubau der Briicken sollten die
Durchlasse groRRzligig bemessen werden.

Der Radverkehr und die Alleebdume an den Hauptverkehrsstra3en sollten
durch die Anlage von Radwegen bzw. durch BaumschutzmafRhahmen
geschutzt werden.

Anlage von Radwegen an allen Kreis- und Landesstraf3en und an den
kommunalen StraRen Karl-Marx-, Landhaus-, Tasdorfer-, Bruchmuhler-,
Elbe-, Gravenhain- und Wilhelm-Pieck-Stral3e. (S. 118)

Alleen prégen in weiten Bereichen das Ortsbild. Insbesondere die Alleen
entlang der Karl-Marx-StralRe (Eggersdorf), Teile der Bruchmuhler Stral3e
und Gravenhainstraf3e sowie der Tasdorfer StrafRe (Eggersdorf) sollten
saniert werden. Das Alleensystem sollte zudem systematisch ausgebaut
werden. ,Besonders empfohlen wird die Neuanlage von Alleen zur
Gestaltung einer griinen Ortsdurchfahrt, zur Gliederung des Stral3en- und
des Siedlungsraumes an der Strausberger Stral3e und Umgehungsstral3e in
Eggersdorf. (S. 119)

,Die alten Pflasterstrallen sind zur Sicherung des typischen Ortsbildes
maoglichst zu erhalten. Sie bewirken dartber hinaus eine Reduzierung der
Geschwindigkeit.“ (S. 117)

,Das Waldgebiet am Stienitzsee sollte zum Schutz des Waldes, der
wertvollen Biotope, der Erholungsnutzung und nicht zuletzt zur
Verhinderung illegaler Ablagerung von Mill bis auf den Anliegerverkehr
ganzlich fir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt werden.” (S. 118)

Zum Thema Verkehrsflachen wird auf ,die geplanten
Stral3enausbauvorhaben fir einige Abschnitte der Kreis- und
LandesstraRen an der Altlandsberger Chaussee (LandesstraRe L 33) im
Ortsteil Eggersdorf (Ausbaubeginn wahrscheinlich 2012), an der
Bahnhofstraf3e / Thalmannstrae (L 234) im Ortsteil Eggersdorf (Baubeginn
2011) und an der Eggersdorfer Stral3e (K 6422) im Ortsteil Petershagen
(Fertigstellung Bauabschnitt 2 — 2010; Baubeginn Bauabschnitt 3
frhestens 2011)" verwiesen. (S. 117)

,Gleichzeitig bestehen Planungen bzw. Vorhaben zum Ausbau von
Radwegen an Landesstral3en an folgenden StraBenabschnitten [nach LS
2008: Radwegekarte Brandenburg. Niederlassung Frankfurt (Oder)
Landkreis Markisch Oderland. Radwegebestand und -planungen an Bundes
und Landesstral3en. Herausgegeben vom Landesbetrieb StraRenwesen/
Fachbereich 21]: L 303 - UmgehungsstralRe / Eggersdorfer Weg zwischen
Linzer Str. und Garzauer Chaussee (Bauzeitraum 2007-2011), L 33 —
Altlandsberger Chaussee Abs. 310 km 2,065-5,145 (Bauzeitraum 2012-
2016), L 303 — Umgehungsstralie zwischen Tasdorf und Eggersdorf



(Bauzeitraum 2012-2016), L 33 - Altlandsberger Chaussee Abs. 310 km
0,000-0,200 (Bauzeitraum nach 2016). Die Gemeinde sieht die
Radwegeplanung an der L 303 kritisch und verfolgt stattdessen das Ziel,
einen Radweg westlich der L 303 auf der Trasse der Tasdorfer Stral3e
[Eggersdorf] zu fihren, die sich durch den Wald als Feldweg fortsetzt.”
(S.117)

Abbildung 16: Lage der MaRnahmenvorschlage im Bereich Verkehr (griine Punkte -
Radweg vorhanden, gelbe Punkte - Radweg Ausbau in Planung, rote
Punkte — Vorschlag zur Anlage eines Radweges)

u g . Lage der MaBnahmenvorschlage
> Gemeinde Petershagen/ Eggersdorf im Bereich Verkehr

T
«

Quelle: Landschaftsplan, Abbildung 10.

2.3.5 Flachennutzungsplan (2012)

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Petershagen/Eggersdorf von 1996
wurde zum 01.08.2012 rechtskraftig geéndert.

,Das Strallenausbaukonzept der Gemeinde wurde berlcksichtigt, indem die
Verbindungsstral3e (von der Wilhelm-Pieck-Strafl3e und der Tasdorfer
StralRe zur Ortsumfahrung) aufgenommen und die gemeindlichen
Durchgangsstral3en als ortliche Hauptverkehrsstral3en dargestellt wurden.®
(S.9)

,Fur den Bereich Bahnhofsumfeld S-Bhf. Petershagen [wird] der P+R-
Parkplatz Sud als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
(6ffentliche Parkflache) dargestellt.” (S. 22)
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Im gednderten FNP wurde der Umfang der Wohnbauflachen um tber 14 ha
verringert. ,Zu einer Inanspruchnahme bisheriger Freiflachen (durch neu
dargestellte Wohnbauflachen) kommt es nur in einem einzigen Fall, ... da
Ostlich der Bruchmuihler Stral3e auf einer landwirtschaftlichen Nutzflache eine
Wohnbauflache dargestellt wird.” (S. 9)

Im Geltungsbereich des Flachennutzungsplanes verringert sich die Gesamtfla-
che der dargestellten Bauflachen um ca. 21 ha. (S. 49)

2.3.6 Fazit

Die betrachteten Planungen und Konzepte unterstiitzen die Ziele der Larmakti-
onsplanung und kénnen langfristig zu einer Larmminderung beitragen. Wesent-
liche Zielkonflikte mit der Larmaktionsplanung bestehen nicht.



3 Ruhige Gebiete

Bei der Erarbeitung von Larmaktionsplanen sind geman Artikel 8 Abs. 1b der
Umgebungslarmrichtlinie bzw. § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG bislang nicht von
Larm betroffene Gebiete vorsorglich vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen
und dadurch in einem ruhigen Zustand zu bewahren. Ziel ist es, die Gesundheit
und die Lebensqualitat der Bevoélkerung zu erhalten. Grundsatzlich kommen als
ruhige Gebiete alle Bereiche in Frage, die keinem relevanten Verkehrs-, Indus-
trie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Potentiell ruhige Gebiete sind
in der Regel unbebaute, weitestgehend naturbelassene oder land- und forst-
wirtschaftlich genutzte, grof3flachige, zusammenhéngende Naturraume.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung®’ kénnen von der Plan
aufstellenden Behorde auch innerstadtische Erholungsflachen betrachtet
werden, die von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden. Dies kdnnen
beispielsweise Krankenhausgebiete, Naturflichen, Griinanlagen, Friedhofe,
Kleingartenanlagen und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur
sozialen Kontaktpflege sein.

Eine verbindliche Kriterienauswahl fur die Festlegung von ruhigen Gebieten gibt
es in Deutschland nicht. Die Gemeinde Petershagen/Eggersdorf besitzt daher
groRe Handlungsspielraume zur Auswahl der ruhigen Gebiete.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung sollte bei ruhigen Gebieten
in Ballungsrdumen der ,Uberwiegende Teil der Flachen eine Larmbelastung
Lpen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpgy = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und
keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.®

Fur Petershagen/Eggersdorf wird empfohlen, sich an diesem Pegel zu orientie-
ren. Neben den objektiven Larmpegeln spielt aber auch das subjektive Empfin-
den des Larms eine grof3e Rolle. So kdnnen auch objektiv verlarmte Bereiche
als erholsam empfunden werden. Daher wird empfohlen, neben tatséchlich
ruhigen Gebieten auch Erholungsflachen festzulegen.

In Abstimmung mit der Gemeinde wurden folgende Kriterien festgelegt:
Ruhige Gebiete

gréBere zusammenhangende Freiflachen (> 10 ha) am Rand bzw.
auRRerhalb von Siedlungsflachen (Waldgebiete, Wiesen, Felder),

Lpen < 55 dB(A) in den Randbereichen,

Y LAI-AG Larmaktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung. Aktualisierte

Fassung vom 18.Juni 2012.
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offentliche Zuganglichkeit (Offentliches Eigentum oder Privateigentum mit
offentlichen Zugangsmoglichkeiten),

Erholungsfunktion (z.B. Wandern, Radwandern, Spazierengehen,
Aufenthaltsflachen).

Erholungsflachen

gréRere zusammenhangende Freiflachen mit relevanten verlarmten
(Loen > 55 dB(A)) Bereichen, kleinere Freiflachen innerhalb von
Siedlungsbereichen mit hohen Aufenthaltsqualitaten oder
Verbindungsachsen/Griinzige,

Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung als ruhig wahrgenommen werden,

offentliche Zuganglichkeit (Offentliches Eigentum oder Privateigentum mit
offentlichen Zugangsmaoglichkeiten),

Erholungsfunktion (z.B. Wandern, Rad-wandern, Spazieren-gehen,
Aufenthalts-flachen).

Unter Anwendung dieser Kriterien werden folgende konkrete Ruhige Gebiete
und Erholungsflachen in Petershagen/Eggersdorf empfohlen (vgl. Abbildung

17):

Ruhige Gebiete:

8

10

11

17

Im Tasdorfer Felde (West)
Eggersdorf West

Waldgebiet ,Stienitzwald®, westlich und 6stlich der L 303

Im Busch/Am FlieR3, zwischen Fredersdorfer Mihlenflie und Andreas-
Hofer-StralRe
Petershagen Nord

Im Tasdorfer Felde (West)
Petershagen Nord

Erholungsflachen:

1

Uferbereich Bétzsee/Mihlenflie3*®
Eggersdorf Nord

Quast
Eggersdorf Nord

18

Derzeit ist der Uferbereich nur teilweise 6ffentlich zugénglich. Es ist aber ein
Uferweg geplant.



12

13

14

15

16

18

19

20

21

22

23

24

25

Muhlenteich
Eggersdorf Zentrum

Forsterpark
Eggersdorf Zentrum

Forstrevier Eggersdorf
Im Tasdorfer Felde (Ost)/Himpelwiesen
Friedhof Eggersdorf

Upstallwiesen/
Eggerdorf Sud

LAlte Badeanstalt/Am Fliel
Petershagen West

Eggerspfuhl
Petershagen Nord

Nordlicher Giebelsee/Rodelberg
Petershagen Zentrum

Sudlicher Giebelsee
Petershagen Zentrum

landwirtschaftliche Flache ostlich Lessingstralle

Petershagen Zentrum/Ost

~+Apothekerteich®
Petershagen Dorfkern

Eichwalder Bergwiesen, Kavelwiesen, dstlich Fredersdorfer Muhlenfliel3,

Petershagen Sud

Rohrwiesen, westliche Laakenwiesen
Petershagen Sid

Ostliche Laakenwiesen
Petershagen Sud

Friedhof Petershagen
Petershagen Sid

Waldchen sudlich Friedhofstral3e
Petershagen Sid

Theilungssee
Petershagen Sud

Schillerteich
Eggersdorf Sud

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Bericht
Mai 2014

29



LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Bericht
Mai 2014

30

Abbildung 17: konkrete Ruhige Gebiete und Erholungsflachen

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Ruhige Gebiete

B Ruhige Gebiete
W Erholungsfidchen
[

verlarmte Bereiche
(Loeu > 55 dB(A)

Untersuchungsgebiet

MaBstab kein
Kartengrundiage LUGV

Datenstand September 2012

5 a0 1400m
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4 MalRnahmenplanung und Wirkungsanalysen

4.1 Mogliche Mal3Bnahmen

Die Larmaktionsplanung fir den Stralenverkehr verfolgt mehrere Ansétze:

Vermeidung: Zunachst werden MalBnahmen untersucht, die dazu beitragen,
den Verkehrslarm zu vermeiden. Hier gilt das Motto: Am besten ist der
Larm, der gar nicht erst entsteht.

Bindelung / Verlagerung: Im néchsten Schritt wird untersucht, ob der nicht

vermeidbare Verkehr gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert
werden kann (z.B. auf StralRen, deren anstehende Bebauung tiberwiegend

gewerblich genutzt wird, oder anbaufreie Strecken).

Vertréaglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher
abgewickelt werden: in Frage kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen,
gedrosselte Geschwindigkeiten und ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss.

Schallschutz: Schlie3lich wird auch die Mdglichkeit von
Schallschutzwanden (die Innerorts aber haufig nicht angewendet werden
kdnnen) oder Schallschutzfenstern geprdft.

Im StraBenverkehr reichen einzelne MaRnahmen zur La&rmminderung haufig
nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb werden in
der Regel unterschiedliche Mal3nahmenarten gepruft. Die vorgeschlagenen
Maflinahmen kénnen dabei technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher
und organisatorischer Natur sein. Die Prioritéat sollte bei vorbeugenden Malf3-
nahmen liegen bzw. bei MaRnahmen, die bereits am Entstehungsort (aktiver
Larmschutz an der Quelle) ansetzen.

Die Larmaktionsplanung beschéftigt sich regelwerkkonform mit den Pegeln vor
der Fassade. Insofern gehdort der passive Schallschutz streng genommen nicht
zu den LAP-Malinahmen. Praktisch gewéhren dennoch einige Kommunen (wie
das genannte Berlin) entsprechende Zuschisse. Vorrang sollten in jedem Fall
aktive SchallschutzmaBnahmen haben, die die Larmentstehung vermeiden. Ein
gesetzlicher Anspruch auf Schallschutzfenster besteht nur unter bestimmten
Voraussetzungen beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen.
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Tabelle 4:  Generelle MaBnahmen zur LArmminderung im Kfz-Verkehr'

Larm-
Ansatz MalRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung (+)
von Kfz- einer hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Verkehr Stadt, dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in
=, Wohngebieten
| Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +
te, z.B. durch Parkraumbewirtschaftung
City-Logistik: Glterverkehrszentren / Verknlipfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
Forderung von  Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe (+)
[&rmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible
Verkehrsmit- Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV
teln untereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, )
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr
FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstraf3en, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwasserung
Bindelung Verkehrsberuhigung des StraRennebennetzes: ++
und Verlage- verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
rung von bauliche Verkehrsberuhigung
Verkehr
Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfind- +
. lichen Routen
- Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)
Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, +
Pfortnerampeln, Einbahnstraf3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme
In Einzelfallen ggf. auch StraBenneubau: Ortsum- +)
fahrung, innerstadtische StralRennetzergénzung
Vertrégliche Larmarme Fahrbahnbelage ++
Abwicklung
des Kfz- Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
Verkehrs . . . )
. . Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

i

nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreis-
verkehre

1 Dies ist eine allgemeine Liste; die konkrete Anwendbarkeit auf Petersha-

gen/Eggersdorf wird in der MaBnahmenplanung noch gepriift.



Larm-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung

Hohere Stadtebauliche Integration des StralRenraums: (+)
Aufenthalts- gréRerer Abstand zwischen Larmquelle und
qualitaten Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,

Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++

Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung

geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur straBenabgewandten Seite,

larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,

Festsetzung von Flachen fir Schallschutzeinrich-

tungen, larmoptimierte Uberplanung von Gemen-

gelagen
Baulicher SchlieBung von Bauliicken ++
Schallschutz ~

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++

Schallschutzwande, Schallschutzwaélle ++

Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung
Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 18: Larmminderungspotenziale ausgewahlter MalRnahmen

Petershagen/

Eggersdorf

Larmaktionsplan Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung ® minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) : maximale Reduzierung

Bericht

Mai 2014 Bessere Fahrbahnbelage

(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.

4.2 Larmarme Fahrbahnbelage

Die Lautstarke des Rollgerdusches wird zum einen durch die Reifen und zum
anderen durch das Fahrbahnmaterial und den Fahrbahnzustand bestimmt. Da
die Gemeinde wenig Einfluss auf die Technologie der Kraftfahrzeuge nehmen
kann, kommt vor allem die Sanierung von Fahrbahnen zur Minderung des
Fahrgerauschs in Betracht. Ersetzt man herkdmmliche Asphaltdeckschichten
durch speziell larmarmen Asphalt so kann die Gerauschentwicklung um 4 bis
5 dB(A) gemindert werden. Eine Sanierung schadhafter Fahrbahndecken unter
Beibehaltung des bisherigen Materials bewirkt je nach Schwere der Fahrbahn-
schaden eine Pegelminderung von ca. 1 bis 2 dB(A).

34



Im Zusammenhang mit der Sanierung von Fahrbahndecken sollte Gberpriift
werden, ob der verbesserte Fahrkomfort zu einer Erhéhung der Fahrgeschwin-
digkeiten fiihrt. Der larmmindernde Effekt der Sanierung kénnte sonst von den
durch die Geschwindigkeitszunahme erhdhten La&rmemissionen z.T. aufgezehrt
werden. AuBerdem hatte dies auch negative Folgen fur die Verkehrssicherheit.
Deshalb sollte bei Sanierungsmal3nahmen auch geprift werden, ob mit einer
Querschnittsreduktion oder durch die Gestaltung der Seitenraume steigenden
Fahrgeschwindigkeiten entgegen gewirkt werden kann. Auch sind ggf. zusétzli-
che Geschwindigkeitsiberwachungen durchzufuhren.

Es wird empfohlen, bei der Prioritatenreihung durchzufiihrender StralRenbau-
malRnahmen neben den verkehrlichen, wirtschaftlichen und politischen Aspek-
ten auch das Larmminderungspotential der Fahrbahnsanierungen und das
jeweilige MaR3 der Larmbetroffenheit mit einzubeziehen.

Folgende Larmbrennpunkte weisen sanierungsbedurftige Fahrbahnbelage auf
(vgl. Abbildung 19):

L 33 Altlandsberger Chaussee von der westlichen Gemeindegrenze bis zur
Garzauer Chaussee,

L 30 Lindenstral3e (von BahnhofstralRe bis K 6422),

L 234 Bahnhofstraf3e bis WilhelmstralRe.

Es handelt sich um StraRenabschnitte mit mangelhaften Asphalt- oder Betonbe-
lagen.

Abbildung 19: Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Fahrbahnsanierung

mmm  Empfehlung Fahrbahnsanierung

s sONStigE Strallen

W B Bahnstrecke

7% Untersuchungsgebiet

MaBstab kein

Kartengrundlage LUGY
Datenstand Dezember 2013 0
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4.3 Geschwindigkeitsreduzierung

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je héher die gefahrene Geschwindigkeit
ist. Eine kurzfristig realisierbare Maflinahme, die zudem wirksam und ver-
gleichsweise preiswert ist, ist die Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit. Tempo 30 statt 50 km/h bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis
zu 3 dB(A). Spitzenpegel kdnnen noch deutlicher gesenkt werden.

Das Minderungspotential ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgerdusch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten den wesentlichen Anteil bei der Gerauschemission ausmacht, sinkt die
larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen mit der Zunahme
des Anteils schwerer Fahrzeuge wie Lastwagen und Busse.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht au3erdem bei
parallel verlaufenden NebenstraRen die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin
verlagert. Deshalb missen die Gegebenheiten des Nebennetzes stets mitbe-
trachtet werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten daher nur dort herabgesetzt
werden, wo es keine parallel verlaufenden StrafRen im Nebennetz gibt oder es
sollten dort ebenfalls verkehrsberuhigende Maflinahmen eingesetzt werden.
Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen
(Grune Welle) sind zu beachten. Am glnstigsten sind akustisch gesehen die
Félle, in denen sowohl die zulassige Héchstgeschwindigkeit als auch ein
stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kénnen.

Die Geschwindigkeitsreduzierung besitzt zudem positive Synergieeffekte mit
der Verkehrssicherheit, der Aufenthalts- und der Luftqualitat.

In den vergangenen Jahren wurde in einigen Stadten die zulassige Héchstge-
schwindigkeit an Hauptverkehrsstraf3en von 50 auf 30 km/h reduziert. Die
umfangreichsten Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafl3en liegen in
Berlin vor. Dort wurde inzwischen an rund 80 km des Hauptnetzes Tempo 30
nachts aus Larmschutzgriinden eingefihrt. Dies entspricht rund 5 % des
Hauptstral3ennetzes. Im Rahmen einer Studie flr den Berliner Senat wurden
die Auswirkungen von Tempo 30 an 19 Hauptverkehrsstra3en anhand von
Vorher-Nachher-Messungen und Vor-Ort-Analysen untersucht.?

Im Ergebnis zeigt die Untersuchung die folgenden Auswirkungen auf die
gefahrenen Geschwindigkeiten:

An 15 der 19 Abschnitte treten statistisch signifikante, also nicht zufallige,
Geschwindigkeitsriickgange auf. Dies entspricht einem Anteil von rund
80 %.

% senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin / LK Argus, VMZ (Bearb.):

Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en in Berlin. 2012.



Die Spitzengeschwindigkeiten werden etwa in gleichem Malf3e gesenkt wie
die mittleren Geschwindigkeiten.

Der Befolgungsgrad nimmt mit zunehmender Dauer seit der Tempo-30-
Anordnung zu. Erst nach etwa einem halben Jahr pegeln sich die
Geschwindigkeiten auf einem stabileren Niveau ein. Selbst nach drei
Jahren ist noch eine leicht abnehmende Tendenz erkennbar.

In der Studie wurde ebenfalls untersucht, ob es Rahmenbedingungen gibt, die
die Wirkung einer Tempo-30-Anordnung beeinflussen. U. a. wurden folgende
Einflusse festgestellt:

Autofahrer fahren langsamer, wenn ihnen der Grund der Tempo-30-Anord-
nung durch Zusatzbeschilderung bzw. -markierung bekannt ist
(-Achtung FuBganger®, ,Achtung Kinder* oder ,Larmschutz®).

Bei haufiger Wiederholung des Tempo-30-Schildes verringert sich die
gefahrene Geschwindigkeit.

Die Vermutung, dass auch andere Faktoren wie Fahrbahnbreite, Parken,
OPNV, StraRenraumgestaltung, Abschnittslange, FuR- und Radverkehr, Art
der angrenzenden Bebauung usw. Einfluss auf das Geschwindigkeits-
verhalten haben, konnte nicht statistisch belegt werden.

Positiv ausgedriickt bedeutet dies, dass es keine KO-Kriterien fir die
Anordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en gibt.

Bezuglich der akustischen Auswirkungen auf den Larm verweist die Berliner
Studie auch auf Erfahrungen aus anderen Stadten (z. B. Freiburg, Jena, Halle).
Danach sinken die Larmbelastungen der Anwohner an den meisten Straf3en,
teilweise jedoch etwas weniger, als nach Modellberechnungen zu erwarten
gewesen wére. Die gemessenen Mittelungspegel sinken um 1,2 bis 3,1 dB(A).
AulRerdem treten bei Tempo 30 deutlich geringere Pegelschwankungen und
niedrigere Spitzenpegel auf als bei Tempo 50.

Neben der akustischen Wirkung wurden auch eine tendenzielle Abnahme der
gemessenen Luftschadstoffbelastung an Tempo-30-Abschnitten und eine
neutrale bis positive Tendenz bei der Verkehrssicherheit festgestellt.

Kriterien zur Geschwindigkeitsreduzierung aus akustischen Griinden

Nach § 45 StVO konnen die StralRenverkehrsbehorden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm*“ anordnen. lhnen
dient hierbei die Larmschutzrichtlinien-StV als Orientierungshilfe fur die Anord-
nung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz vor L&rm nach

§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstrafl3en.
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Darin heil3t es, dass Mal3nahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-
dere in Betracht kommen, wenn der vom Stral3enverkehr herriihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in den Nachtstunden tberschreitet. Fiir Mischgebiete sind Orien-
tierungswerte von 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) in den Nachtstunden
angegeben.

Es gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Das heif3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmalRnahmen sind gegeneinander abzuwéagen. In diese Abwagung
sind die unterschiedlichen Funktionen der Strafl3en, das quantitative Ausmal
der Larmbeeintréchtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Malinahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
Einzelmalinahmen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll zwar nach RLS-90 erfolgen, was
nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larmkarten entspricht,
jedoch kdnnen diese Werte fir eine vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von
Geschwindigkeitsbeschrénkungen zurate gezogen werden.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe® dienen, so dass die StralRenverkehrsbe-
horden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielraume fir die Anordnun-
gen besitzen. In der Fachoéffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant
anerkannten Schwellenwerte erheblich tGbersteigen, ndmlich um rund 5 bis

7 dB(A).

Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen. Dartiber
hinaus besteht laut StVO auch die Moglichkeit der Anordnung zur ,Unterstit-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung*.

Empfehlungen fir Geschwindigkeitsreduzierungen in Petershagen/Eggersdorf

Da bereits ab Larmpegeln Uber 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts
Gesundheitsbeeintrachtigungen zu erwarten sind, werden diese Werte in
Petershagen/Eggersdorf als Auslésewerte fiir die Uberpriifung der Sinnhaf-
tigkeit von Tempo 30 herangezogen. Fur die entsprechenden Abschnitte wurde
Uberpruft, ob es durch Tempo 30 zu unerwiinschten Verlagerungseffekten ins
Nebennetz kommen kann und ob kurzfristig alternative Ma3nahmen mdglich
sind.

Neben der einzelnen Betrachtung der Abschnitte ist es wichtig, die Einzelmal3-
nahmen im Netzzusammenhang zu Uberpriifen und ggf. anzupassen. Dabei soll
beispielsweise vermieden werden, dass Regelungen (Tempo 30 am Gesamt-



tag/nachts) haufig wechseln. Damit wird sichergestellt, dass sie fir die Fahr-
zeugfuhrer plausibel und nachvollziehbar sind.

Das Ergebnis ist in Tabelle 5 zusammengefasst und in Abbildung 20 dargestellt.

Fur die Karl-Marx-Strafe liegen keine Immissionsberechnungen vor, es wird

aufgrund der Rahmenbedingungen allerdings davon ausgegangen, dass auch

hier Betroffenheiten tiber 55/65 dB(A) vorhanden sind. Hier sollte Tempo 30

daher ebenfalls geprift werden.

Tabelle 5: Ergebnisse der Abwégung
o o
¢ £ 5 5
. (0] —_ =
S E % 3%
° < S~ 905
5 o 2
— _~ > [y 3> C >
< < 3 k= 20 29
@ 5 55X 2N o2
w 8 22 5 32 3§
O S5 O = < <
Al © © %)
Gemeinde- N q% é’v S %7,,’ £ =
teil StraRenabschnitt g 2 25 2 EQ EQ
- — SO © wes wce
Petershagen LindenstraRe (L 30) m nein ja* 30 30-
DorfstralRe (L 30) m = nein nein 30 30
Eggersdorfer StralRe (K 6422)
zwischen Lindenstralle (L30)und © = nein nein - 30
Triftstral3e
Eggersdorf ~ Wilhelmstral3e / Bahnhofstralle
(L 234) zwischen Landsberger o = nein ja22 30® 30
StralRe und Umgehungsstrale
Ernst-Thalmann-Strafle (L 234)
zwischen Umgehungsstraf3e und m = nein nein 30 30
Bahnhofsstrale
Umgehungsstrale (L 303)
zwischen Gemeindegrenze und m =m nein nein 30 30
Neue Stralle
Umgehungsstral3e (L 303)
zwischen Landhausstraf3e und m = nein nein 30 30

Strausberger Straf3e (L 303)

2L Fahrbahnsanierung

22 Fahrbahnsanierung

23

Die ganztagige Empfehlung ergibt sich aus dem Netzzusammenhang.
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Gemeinde- = £ £9 s 5 s &<
teil StraRenabschnitt g 2 g5 2 ED EJ
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Strausberger Straf3e (L 303)
zwischen Umgehungsstraf3e und m = nein nein 30 30
Grenzstralle
Eggersdorfer Weg (L 303)
zwischen Grenzstrale und Linzer m = nein nein 30 30
Stral3e
Altlandsberger Chaussee (L 33) . . 24
Ortsdurchfahrt = nen ja 30 30
Muhlenstral3e — Karl-Marx-Stral3e
— LandhausstraRe zwischen . .
/  nein nein 30 30

Bahnhofstrale und Umgehungs-
stral3e

Abbildung 20: Empfehlungen Tempo 30

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan
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4.4 Wirkungsprognosen und Empfehlungen

In der folgenden Tabelle sind die vorgeschlagenen Manahmen zusammenge-
fasst. Fur diese werden die voraussichtlichen Larmminderungspotentiale

abgeschétzt.

Tabelle 6:

Abschatzung der Larmminderungswirkung der vorgeschlagenen
Mafinahmen

Vorgeschlagene
MalRnahmen

voraussichtliche

Strafenabschnitt Wirkung

Sanierung schadhafter
Fahrbahnen

L 33 Altlandsberger Chaussee von
der westlichen Gemeindegrenze
bis zur Garzauer Chaussee

-1 dB(A)

L 30 LindenstraRe (von Bahnhof-
stralRe bis K 6422)

L 234 Bahnhofstraf3e bis Wilhelm-
stralRe

Reduzierung der zul&ssi-
gen Hochstgeschwindig-
keit von 50km/h auf
30km/h — ganztags

LindenstraRe (L 30) -2 bis -3 dB(A)

DorfstralBe (L 30)

WilhelmstraRe / Bahnhofstralle
(L 234) zwischen Landsberger
StraRe und Umgehungsstrale

Ernst-Thalmann-Stral3e (L 234)
zwischen Umgehungsstraf3e und
Bahnhofsstrale

UmgehungsstralRe (L 303)
zwischen Gemeindegrenze und
Neue Stralle

UmgehungsstralRe (L 303)
zwischen Landhausstral3e und
Strausberger Strale (L 303)

Strausberger Strafe (L 303)
zwischen UmgehungsstralRe und
Grenzstralie

Eggersdorfer Weg (L 303)
zwischen GrenzstralRe und Linzer
Stralle

Altlandsberger Chaussee (L 33)
Ortsdurchfahrt

Mihlenstraf3e — Karl-Marx-Stral3e
— LandhausstralRe zwischen
Bahnhofstrae und Umgehungs-
stralle

Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindig-
keit von 50km/h auf
30km/h — nachts

Eggersdorfer StralRe (K 6422)
zwischen Lindenstra3e (L 30) und
Triftstral3e

-2 bis -3 dB(A

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Bericht
Mai 2014

41



LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Petershagen/
Eggersdorf
Larmaktionsplan

Bericht
Mai 2014

42

5 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmak-
tionsplanes die Offentlichkeit klar, verstandlich und zugénglich informiert
(Artikel 9) und beteiligt werden. Die Offentlichkeit sollte ,zu Vorschlagen fiir
Aktionsplane gehort” werden (Artikel 8 (7)) und ,rechtzeitig und effektiv® die
Moglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionspla-
ne mitzuwirken. Das Verfahren muss transparent sein. Fir jede Phase der
Mitwirkung sind ,angemessene Fristen“ und eine ,ausreichende Zeitspanne*
einzuhalten. Zur Offentlichkeit gehoren laut Richtlinie Verbande, Organisationen
und Einzelpersonen. Die Hinweise der Offentlichkeit miissen bei den Planungen
Bericksichtigung finden und die Entscheidungen der Verwaltung sind offentlich
zuganglich zu machen.

Folgende Termine bzw. Aktionen fanden in Petershagen/Eggersdorf bisher
statt:

Am 25.09.2013 wurden die Grundlagen der Larmaktionsplanung in einer
Burgerveranstaltung erlautert und diskutiert.

Vom 17. Mérz bis zum 4. April 2014 erfolgte die 6ffentliche Auslegung des
Entwurfs.

Der Entwurf wurde am 24. Marz 2014 und am 28. April 2014 in der
offentlichen Sitzung des Ausschusses fur Ortsentwicklung, Wirtschaft und
Tourismus vorgestellt und diskutiert.

Die Gemeindevertretung hat am 22. Mai 2014 den Larmaktionsplan
beschlossen.
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